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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereicKten Unterlagen entnommen 

@ Kraftstoffeinspritzsystem fur Brennkraftmaschinen 

@) Eswird ein Kraftstoffeinspritzsystem fur Brennkraftma- I I I 18 

schinen vorgeschlagen, das einen Kraftstoffhochdruck- j j | / 

speicher (8} aufwelst, der von einer Kraftstoffhochdruck- 
pumpe (5) mit Kraftstoff versorgt wird und der iiber ein 
Druckregelventil (11) auf einen vorgegebenen Druck re- 
gelbar ist. Zwischen dem Druckregelventil ill) und dem 
Kraftstoffhochdruckspeicher (8) ist ein Filter (17) vorgese- 
hen. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht von einem Kraftstoffeinspritzsystem 5 
fiir Brennkraftmaschinen nach der Gattung des Patentan- 
spnichs 1 aus, Bei einem solchen, durch die EP 0 299 337 
bekannien Kraflsioffeinspritzsystem wird der Kraftstoff- 
hochdruckspeicher durch eine Krafts toffhochdruckpumpe 
versorgt und durch cin Dnickregelventil der Druck im Kraft- lO 
stoffhochdruckspeicher gesteuert. Bei solchen Kraftstof- 
feinspritzsystemen besteht die Gefahr, daB trotz einer Filte- 
rung der der Kraftstoffhochdruckpumpe zugefiihrten KrafL- 
stofFmenge von einer Montage des Kraftstoffeinspritzsy- 
stems herriihrende Spane odcr Vcrunreinigungen im Hoch- 15 
drucksystem angesammelt sind, die die Funktions(ahigkeit 
des Druckregelventils beeintrachtigen konnten. 

Vorteile der Erfindung 

20 

Das crfiodungsgcmafie Kraftstoffeinspritzsystem nach 
der Gattung des Anspruchs 1 hat dem gegeniiber den Nforteil, 
daB durch das eingefiigte Filter eine Beeintrachtigung der 
Funktion des Druckregelventils vermieden wird. In beson- 
ders vorteilhafter Weise ist das Filter so ausgelegt, daB es 25 
vor alien Dingen die Bestandteile zuriickhalt, die die Funk- 
tion des Druckregelventils wesentlich beeintrachtigen konn- 
ten. Dies sind insbesondere Tbile, die an den Durchtritts- 
querschnitten des Druckregelventils zuriickgehalten wiir- 
den. Ein gemaiJ Anspruch 2 dimcnsionicrtes Filter dagegen 30 
stellt grundsatzlich einen ausreichenden DurchfluBquer- 
schnitt zur Verfugung, wobei die lichte Weite der mehiisrcn 
Durchtrittsquerschnitte mil Sicherheit Telle zuriick halt die 
den AusfluBquerschnitt des Druckregelventils zusetzen 
konnten. 35 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung dargestellt und wird in der nachfolgenden Beschrei- 
bung naher erlautert. 

Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels 40 

In der Figur ist cin KraftstofFcinspritzsystcm fiir Brenn- 
kraftmaschinen in schematischer Darstellung wiedergege- 
ben. Dieses besteht aus einer Kraftstoffhochdruckpumpe 5, 
die Kraftstoff aus einem Kraftstoffvorratsbehalter 6 gegebe- 45 
nenfalls unter Zwischenschaltung einer KraftstofFvorforder- 
pumpe und eines Filters ansaugt. Die Kraftstoffhochdruck- 
pumpe fordert den auf Hochdruck gebrachten Kraftstoff 
uber eine Druckleitung 7 in einen Kraftstoffhochdruckspei- 
chcr 8. Von dicscm fuhren Drucklcitungen 15 zu elektrisch 50 
gesteuerten Kraftstofifeinspritzventilen 14 ab, die der jewei- 
ligen Einspritzstelle der nicht weiter gezeigten Brennkraft- 
maschine zugeordnet sind und dort gesteuert in Abhangig- 
keit von Betriebsparametem Kraftstoff zur Einspritzung 
bringen. Dabei werden die Kraftstoffeinspritzventile durch 55 
eine Steuereinrichiung 18 nach Offnungszeitpunkt und Off- 
nun^sdauer gesteuert. Diese Sieuereinrichtung dient auch 
zur tJberwachung des Drucks im KraftstofFhochdruckspei- 
cher 8, in dem sie Drucksignale von einem Drucksensor 9 
am Kraftstoffhochdruckspeicher empfangt Zu Regelung 6o 
bzw. Steuerung des Druckes im Kraftstoffhochdruckspei- 
cher ist femer eine Entlastungsleitung 12 vorgesehen, die 
zum Kraftstoffvorratsbehalter zuriickfiihrt und in der ein 
Druckrcgclvcntil 11 angebracht ist. Dieses kann in bckann- 
ter Weise mechanisch als Druckbegrenzungsvenlil arbeiten 65 
und zusatzlich kann der Offhungsdruck dieses Druckregel- 
ventils noch elektrisch durch die Steuereimichtung 18 ge- 
steuert werden. Ein solches Druckregelventil ist z. B. durch 
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die EP 0 267 162 bekannt. Zusatzlich ist nun eriindungsge- 
maB zwischen dem Druckregelventil U und dem Kraftstoff- 
hochdruckspeicher ein Filter 17 eingesetzt, der im vorlie- 
genden Fallc nur scheraatisch wicdergegeben ist. Dicser Fil- 
ter kann natiirlich in geeigneter Weise entweder in das 
Druckregelventil 11 integriert sein oder im Bereich eines 
Austrittsfittings am Kraftstoffhochdruckspeicher 8 angeord- 
net sein. Auch als in der Leitung iiegendes Filter ist ein sol- 
ches Filter ausfuhrbar. Dieses Filter kann als Spaltfilter oder 
als Maschcnfiltcr ausgefiihrt werden, wobci der filternde 
Durchtrittsquerschnitt in seiner lichten Weite jeweils so ge- 
ring ist, daB er vorzugsweise gleich oder kleiner als der 
lichte AusfluBquerschnitt des Druckregelventils ist. Somit 
werden mit Sicherheit Bestandteile vom Druckregelventil 
zuriickgehalten, die den AusfluBquerschnitt des Druckregel- 
ventils verstopfen konnen. Andererseits ist bei einer solchen 
lichten Weite der einzelnen Durchtrittsquerschnitte am Fil- 
ter gewahrleistet, daB ein ausreichender DurchfluBquer- 
schnitt vorhanden ist, der andererseits die entlastende Wir- 
kung bei geoffneten Druckregelventil gewahrleistet. 

Patentanspriiche 

1. Kraftstoffeinspritzsystem fur Brennkraftmaschinen 
mit einer Kraftstoffhochdruckpumpe (5), durch die ein 
Kraftstoffhochdruckspeicher (8) mit Kraftstoff ver- 
sorgt wird, von dem Druckleitungen (15) zu elektrisch 
gesteuerte Kraftstofifeinspritzventilen (14) der Brenn- 
kraftmaschine fuhren, die Kraftstoff aus dem Kraft- 
stoffhochdruckspeicher (8) enmehraen und an der 
Brennkraftmaschine zur Einspritzung bringen, wobei 
dor Druck im Kraftstoffhochdruckspeicher durch ein 
Druckregelventil (11) gesteuert wird, dadtirch ge- 
kcnnzcichnct, daB zwischen Druckregelventil (11) und 
Kraftstoffhochdruckspeicher (8) ein Filter (17) ange- 
ordnet ist. 

2. Kraftstoffeinspritzsystem nach Anspruch 1 dadurch 
gekermzeichnet, daB cHe lichte Weite der Durchtritts- 
querschnitte am Filters (17) jeweils kleiner oder gleich 
der Halfte des lichten Weite des AusfluBquerschnitts 
des Druckregelventils (11) ist. 
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